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(S) Gelenkbeschlag fur Fahrzeugsitze 

@ Bel einem Gelenkbeschlag fiir Fahrzeugsitze, miteinem 
ah der Sitzteilstruktur angeordneten, unteren Beschiagteil 
und einem an einer zugehorigen Ruckenlehnenstruktur 
befestigten oberen Beschiagteil, die uber einen Rastver- 
steller neigungseinstellbar miteinander verbunden sind, 
ist der untere Beschiagteil uber eine zur Neigungsachse 
parallele Klappachse an der Sitzteilstruktur angelenkt und 
mittels einer durch ein Betatigungselement betatigbaren 
Verriegelungsvorrichtung an dem Sitzteil verriegelbar. 
Der Rastversteller ist uber ein Verbindungselement mit ei- 
nem Betatigungshebel verbunden, der um eine zur Klapp- 
achse parallele Achse verschwenkbar ist. Der Betati- 
gungshebel ist an der Sitzteilstruktur angelenkt und die 
Anlenkachse des Verbindungselements an dem Betati- 
gungshebel fluchtet in seiner Ausgangsstellung, die mit 
dem verriegelten Zustand des Rastverstellers korrespon- 
diert, mit der Klappachse. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Gelenkbeschlag nach 
deni Oberhegriff des Patentanspruchs 1. 

[0O021 Ein Gelenkbeschlag der als bekannt vorausgesetz- 5 
len Art (DE 25 52 787 B2) weist eine Verriegelungsvorrich- 
tung fur die Klappbewegung der Ruckenlehne und einen 
Rastversteiler fur ihre Neigungseinsteliung auf. Die Klapp- 
achse fur die Ruckenlehne ist am Sitzteil nach vom verlegt, 
um den Einstieg zu den Fondsitzen bei zweiturigen Kraft- 10 
fahrzeugen zu erleichtern. Der Rastversteiler ist durch einen 
seitlichen Betaligungshebel betatigbar, der zwischen Klapp- 
achse und Rastversteiler an dem Gelenkbeschlag gelagert 
ist. Beim Vorklappen der Ruckenlehne wird der Betati- 
gungshebel gemeinsam mit dem Gelenkbeschlag ver- 15 
schwenkt. Dabei kann der Betatigungshebel beispielsweise 
durch ein Hindemis unbeabsichtigt verschwenkt werden 
und den Rastversteiler loscn, mit der Folgc, daB die Rucken- 
lehne vorschnellt. Die Lage des Betatigungshebels ist bei 
dieser Losung nicht griffgunstig. 20 
[0003] Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der 
Erfindung die Aufgabe zugrunde, einen Gelenkbeschlag der 
als bekannt vorausgesetzten Art so auszubilden, daB der Be- 
tatigungshebel fur die Neigungseinsteliung grifTgunstig an- 
zuordnen ist und seine Lage durch den Klappvorgang nichi 25 
verandert wird. 

[0004] Die Losung dieser Aufgabe erfolgt mit den Merk- 
malen des Patentanspruchs 1 . 

[0005] Der Betatigungshebel fiir die Neigungsverstellung 
der Ruckenlehne kann in einem Bereich am Sitzteil ange- 30 
ordnet werden, der von einem Sitzbenutzer bequem erreicht 
werden kann. Der Betatigungshebel andert beim Vorklappen 
der Ruckenlehne seine Lage nicht. Der Rastversteiler kann 
daher durch die Klappbewegung auch nicht betatigt werden. 
[0006] Bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung erge- 35 
ben sich aus den Unteranspruchen. 

[0007] Nachstehend wird eine bevorzugte Ausfiihrungs- 
form der Erfindung anhand der Zeichnungen im einzelnen 
beschrieben. Es zeigen: 

[0008] Fig, 1 eine Seitenansicht eines Fahrzeugsitzes 40 
ohne Polster mit einer Ruckenlehnenstruktur in der Ge- 
brauchsstellung ; 

[0009] Fig. 2 die Seitenansicht des Fahrzeugsitzes nach 
Fig. 1 mit vorgeklappter Ruckenlehne; 

[0010] Fig. 3 eine perspektivische Ansicht eines Seitenbe- 45 
reichs des Fahrzeugsitzes nach Fig. 2 

[0011] Fig. 4 einen vergroBerten Ausschnitt des Gelenk- 
beschlagbereichs des Fahrzeugsitzes nach Fig. 2 in perspek- 
tivischer Darstellung. 

[0012] Ein Kraftfahrzeugsitz mit einem Sitzteil und einer 50 
Ruckenlehne ist iiber Langslenker lb mit Langsverstell- 
schienen la verbunden, mit denen die Sitzposition in Fahr- 
zeuglangsrichtung einstellbar ist. Die Ruckenlehne, von der 
in Fig. 1 nur eine Ruckenlehnenstruktur 2 dargestellt ist, 
kann gegenuber einer Sitzteilstruktur 1 in ihrer Neigung ver- 55 
andert werden. Dazu ist ein Rastversteiler 5 an einem mit 
der Ruckenlehnenstruktur 2 fest verb un denen, oberen Be- 
schlagteil 4 eines Gelenkbeschlages vorgesehen, wobei der 
Rastversteiler 5 den oberen Beschlagteil 4 mit einem sitz- 
teilfesten, unteren Beschlagteil 3 um eine Neigungsachsc 2a 60 
verschwenkbar verbindet. In den Zeichnungen ist nur eine 
Seite des Kraftfahrzeugsitzes dargestellt. Der Gelenkbe- 
schlag, ebenso wie die Langslenker lb und die Langs ver- 
stellschiene sind in spiegelbildlicher Ausfuhrung auch an 
der gcgcnubcrlicgcndcn Scitc des Kraftfahrzeugsitzes vor- 65 
gesehen. Der Rastversteiler 5 ist durch eine Welle 5f dreh- 
fest mit einem nicht dargestellten Rastversteiler auf der an- 
deren Sitzseite verbunden. 
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[0013] Die Ruckenlehne ist zur Erleichterung des Zu- 
gangs zu den Fondsitzen bei zweiturigen Kraft fahrzeugen 
auBerdem vorklappbar, wie in Fig. 2 dargestellt isL Der un- 
tere Beschlagteil 3 ist dazu um eine Klappachse 3a ver- 
schwenkbar an der Sitzteilstruktur 1 gelagert. Die Klapp- 
achse 3a verlauft parallel zur Neigungsachse 2a. In ihrer 
aufrechten Gebrauchstellung wird die Ruckenlehne an der 
Sitzteilstruktur 1 durch eine Verriegelungsvorrichtung 6 
festgehalten. Die Verriegelungsvorrichtung 6 weist eine ge- 
lenkig mit dem Beschlagteil 3 verbundene Sperrklinke 6a 
auf, deren Maul einen an der Sitzteilstruktur fest angeordne- 
ten Sperrbolzen lc umgreifen kann, wenn der Beschlagteil 3 
mit einer Anschlagflache 3b an dem Sperrbolzen lc anliegt. 
Zum Vorklappen wird die Sperrklinke 6a durch einen nicht 
dargestellten, am Lehnenkopf angeordneten Hebel iiber ein 
Zugseil verschwenkt. 

[0014] Der Rastversteiler 5 ist in allgemein bekanntcr 
Wcisc ausgefuhrt und deshalb hicr nicht nahcr dargestellt. Er 
kann vorzugsweise eine Ronde mit Innenverzahnung auf- 
weisen, in die eine Gegenverzahnung eingreift, die von ei- 
nem drehbaren -Steuemocken verstellt wird. Der Steuernok- 
ken wird durch einen Verstellhebel 5e verdreht, der mit der 
Welle 5f drehfest verbunden isL An dem freien Ende des 
Verstellhebels 5e ist ein Verbindungselenient 5b angelenkt, 
das zu einem Betaligungshebel 5a fuhrt. Mil dem Betati- 
gungshebel 5a wird der Rastversteiler 5 zur Neigungsein- 
stellung der Ruckenlehne gelost. Der Betatigungshebel 5a 
ist um eine parallel zur Klappachse 3a und unterhalb dieser 
verlaufenden Achse 5c verschwenkbar an der Sitzteilstruk- 
tur 1 gelagert. Die Achse 5c liegt in einer senkrechten, durch 
die Klappachse 3a verlaufenden Ebene 3c. Der Betatigungs- 
hebel 5a weist einen konzentrisch um die Achse 5c verlau- 
fenden Fiansch auf, an dem das als Verbindungsstange aus- 
gebildete Verbindungselenient 5b um eine Anlenkachse 5d 
verschwenkbar angelenkt ist. 

[0015] Im verrasteten Zustand des Rastverstellers 5 fluch- 
tet die Anlenkachse 5d mit der Klappachse 3a. Daher wird 
der Rastversteiler 5 nicht betatigt, wenn die Ruckenlehne 
vorgeklappt wird. Auch der Betatigungshebel 5a verandert 
wahrenddessen seine Lage nicht. 

[0016] Durch die Lagerung des Betatigungshebels 5 in der 
Ebene 3c kann dann, wenn das Verbindungselenient 5b 
senkrecht zur Projektioh der Ebene 3c verlauft, bei einer Be- 
wegung des Betatigungshebels 5a der groBtmogliche Hub 
des Verbindungselements 5b erzielt werden, so daB der 
Rastversteiler 5 besonders schnell verstellt werden kann. 
Die Achse 5c fiir den Betatigungshebel 5a laBt sich auch 
noch weiter zur Frontseite der Sitzteilstruktur 1 hin ver- 
schieben, als in dem Ausfuhrungsbeispiel dargestellt, ohne 
daB der Vorteil des von der Klappbewegung unabhangigen 
Rastverstellers 5 verloren geht, solange die Anlenkachse 5d 
in der unbetatigten Ausgangsstellung des Betatigungshebels 
5a mit der Klappachse 3a fluchtet. 

Paten tanspriiche 

1 . Gelenkbeschlag fur Fahrzeugsitze. mit einem an der 
Sitzteilstruktur (1) angeordneten, unteren Beschlagteil 
(3) und einem an einer zugehorigen Ruckenlehnen- 
struktur (2) befestigten oberen Beschlagteil (4), die 
uber einen Rastversteiler (5) neigungseinstellbar mit- 
einander verbunden sind, wobei der untere Beschlag- 
teil (3) iiber eine zur Neigungsachse (2a) parallele 
Klappachse (3a) an der Sitzteilstruktur (1) angelenkt ist 
und mittcls einer durch cin Bctatigungsclcmcnt bctatig- 
baren Verriegelungsvorrichtung (6) an der Sitzteil- 
struktur (1) verriegelbar ist und wobei der Rastverstei- 
ler (5) iiber ein Verbindungselement (5b) mit einem 
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Betatigungshebel (5a) verbunden ist, der urn eine zur 
Klappachse (3a) parallele Achse (5c) verschwenkbar 
ist, dadurcli gekennzeichnet, daB der Betatigungshe- 
hel (5a) an der Sit7.leilstrukt.ur (1) angelenkt ist und die 
Anlenkachse (5d) des Verbindungselements (5b) an 5 
deni Betatigungshebel (5a) in seiner Ausgangsstellung, 
die mit dem verriegelten Zustand des Rastvers tellers 
(5) korrespondiert, init der Klappachse (3a) fluchtet. . 

2. Gelenkbeschlag nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Verbindungselement (5b) als Verbin- to 
dungsstange ausgebildet ist. 

3. Gelenkbeschlag nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Betatigungshebel (5a) einen 

'dessen Achse (5c) umschlieBenden Ringflansch auf- 
weist, an dem das Verbindungselement (5b) angelenkt 15 
ist. 

4. Gelenkbeschlag nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Rastvcrstcllcr (5) ei- 
nen um die Neigungsachse (2a) verschwenkbaren Ver- 
stellhebel (5e) 'aufweist, an dessen freiem Ende das 20 
Verbindungselement (5b) angelenkt ist. 

5. Gelenkbeschlag nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Rastversteller (5) 
eine innenverzahnte Ronde aufweist, in deren Innen- 
verzahnung eine Gegenverzahnung eines nockenge- 25 
steuerten Rastelements eingreift. 

6. Gelenkbeschlag nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verriegelungsvor- 
richtung (6) eine am unteren Beschlagteil (3) schwenk- 
bar angelenkte SperrkJinke (6a) aufweist, die zum Um- 30 
greifen eines sitzteilfesten Sperrbolzens (lc) ausgebil- 
det ist. 

7. Gelenkbeschlag nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das untere Beschlagteil (3) in .der Ge- 
brauchsstellung der Ruckenlehne mit einer Anschlag- 35 
flache (3b) auf dem Sperrbolzen (lc) aufliegt. 

8. Gelenkbeschlag nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Achse (5c) des Beta- 
tigungshebels (5a) in oder in Sitzlangsrichtung vor ei- 
ner senkrechten, durch.die Klappachse (3a) verlaufen- 40 
den Ebene (3c) angeordnet ist. 
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